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 OPIS  TECHNICZNY  
DO DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ PRZEBUDOWY  

ULICY GÓRSKIEJ W JASNEJ GÓRZE (DZIAŁKA NR 222/4)                                                        
W RAMACH ZADANIA: „ODBUDOWA UL. GÓRSKIEJ 
 (DZ. 222/4-AM1, OBRĘB  JASNA GÓRA KM 0 – 0+700)  

PO POWODZI SPOWODOWANEJ NAWALNYMI  
DESZCZAMI W ROKU 2013”. 

 
 
I.  Przedmiot opracowania 

 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa - szkice, rysunki                 
w zakresie do zgłoszenia właściwemu organowi robót budowlanych polegających na 
przebudowie  jezdni drogi gminnej ul. Górskiej w Jasnej Górze, gmina Bogatynia. W zakres 
projektowanych robót budowlanych wchodzi przebudowa istniejącej nawierzchni jezdni 
poprzez wykonanie odnowy nawierzchni (nakładki) wraz z jej wzmocnieniem oraz 
odcinkowo jej poszerzenie wraz z pełną konstrukcją nawierzchni. Odwodnienie 
projektowanych nawierzchni zapewnia się powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni 
właściwych spadków poprzecznych  i podłużnych. Wody opadowe i roztopowe 
odprowadzono za pomocą prefabrykowanych korytek ściekowych  oraz ścieków z kostki 
kamiennej, przykrawężnikowych do projektowanych  studzienek ściekowych a dalej 
przykanalikami do istniejącego rowu. 
 
 
II.   Podstawa opracowania 

 
Podstawą opracowania jest umowa nr 189/2016 z dnia 16.03.2016r. zawarta pomiędzy Gminą 
Bogatynia, a  „OLEX” Firmą Budowlano-Inżynieryjną oraz : 

- mapa sytuacyjno – wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500; 
- mapa ewidencji gruntów  w skali 1:5000 
- własne pomiary geodezyjne – inwentaryzacyjne pas drogowy; 
- rozporządzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124); 
- rozporządzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie           
(Dz. U. Nr 63, poz. 735 z 2000 r. z p. zm. ); 

- rozporządzenie MI z dnia 12.04.2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz.U.2015.1422 t.j.)  

- aktualne przepisy techniczno-budowlane, wytyczne oraz obowiązujące normy                    
i katalogi związane z przedmiotem projektu; 

- uzgodnienia z Inwestorem; 
- opinia geotechniczne wykonana przez Zakład Robót Geologiczno – Wiertniczych,     

58-700 Bolesławiec, ul. Gdańska 31 
 
 
III.   Zakres opracowania 

 
W zakres opracowania wchodzi: 

• Część rysunkowa 



- projekt zagospodarowania terenu 1:500 
- profil podłużny 1: 50/500 
- przekroje poprzeczne konstrukcyjne 1:50 

• Opis techniczny  
• Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót 
• Część kosztowa: przedmiar robót, kosztorys inwestorski, STWiOR 

 
 
IV.   Rozwiązania projektowe 
 
1. Przedmiot robót budowlanych 
 
Przedmiotem robót budowlanych jest przebudowa elementów drogi,  w tym przede 
wszystkim nawierzchni bitumicznej, poboczy oraz elementów odwodnienia. Przebudowa 
nawierzchni bitumicznej polega na:  

• rozebraniu istniejącej nawierzchni bitumicznej, 
• wyrównanie istniejącej podbudowy warstwą kruszywa łamanego; 
• wykonaniu nakładki bitumicznej dwuwarstwowej z betonu asfaltowego tj. warstwy 

wiążącej grub. 4 cm oraz warstwy ścieralnej grub. 4 cm. 
Odcinkowo tam gdzie pozwala na to szerokość pasa drogowego w granicach ewidencyjnych 
działek drogowych zaprojektowano poszerzenie istniejącej jezdni do szerokości 5,00m                   
z pełną nową konstrukcją nawierzchni składającej się z warstwy kruszywa łamanego 
stabilizowanego mechanicznie o gr. 25cm, nawierzchni dwuwarstwowej z betonu asfaltowego 
tj. warstwy wiążącej grub. 4cm oraz warstwy ścieralnej gr. 4cm.. W ramach wykonanych 
robót budowlanych zostanie zapewnione właściwe odwodnienie powierzchniowe nowych 
nawierzchni poprzez spadki poprzeczne i podłużne jak niweleta oraz zabudowie: ścieków 
betonowych prefabrykowanych oraz ścieków przykrawężnikowych z kostki kamiennej, 
odprowadzających wody opadowe i roztopowe do przydrożnych rowów poprzez 
zaprojektowane studzienki ściekowe wraz z przykanalikami oraz do istniejącej kanalizacji 
deszczowej . 
 
Roboty budowlane będą prowadzone na terenie działek nr: 222/3, 123, 222/7, 222/4, 
222/8, 236 - Obręb 10 Jasna Góra w granicach oznaczonych na załączonej mapie 
ewidencyjnej w skali 1: 5000. 
 
2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 
 
Teren objęty opracowaniem zlokalizowany jest we wsi Jasna Góra, gmina Bogatynia jako 
droga wiejska, dojazdowa do istniejącej zabudowy jednorodzinnej, siedliskowej. Odcinek 
objęty opracowaniem ma swój początek na skrzyżowaniu z ul. Sportową a koniec w rejonie 
skrzyżowania z ul. Górska na działce dr 236. Istniejąca jezdnia o nawierzchni bitumicznej 
posiada ok. 3,00m szerokości. Pobocza  trawiaste, gruntowe. Teren drogi uzbrojony                 
jest w sieć  wodociągową, elektroenergetyczną. W rejonie skrzyżowania z ul. Sportowa 
znajduje się kanalizacja deszczowa. Droga ul. Górska posiada oświetlenie. Ul. Górska 
posiada spadek podłużny średnio 8%.  
Stan techniczny istniejącej drogi jest niedostateczny. Występują liczne spękania, nierówności, 
wyboje i przełomy. Występują rozmyte, uszkodzone z bruzdami pobocza gruntowe 
uszkodzone płynącą nawałnicowa wodą. W wyniku zniszczeń powodziowych, przede 
wszystkim podmyć eksploatacyjnych wystąpiły  kolejne spękania i przełomy oraz 
nierówności poprzeczne jak i podłużne.  

 
 



Warunki gruntowo-wodne 
Warunki gruntowo-wodne podłoża gruntowego ustalono na podstawie opinii geotechnicznej 
dla ustalenia geotechnicznych warunków podłoża terenu projektowanej przebudowy ulicy 
Górskiej (działka nr 160/6) w Jasnej Górze opracowanej przez Zakład Robót Geologiczno-
Wiertniczych 59-700 Bolesławiec , ul. Gdańska 31 w bieżącym roku dla potrzeb niniejszej 
dokumentacji. 
Podłoże gruntowe istniejącej drogi , której nawierzchnią jest warstwa bitumiczna średniej 
grubości 5cm ułożona na warstwie grysu kamiennego o grubości ok. 20cm stanowią rodzime 
grunty mineralne: spoiste i sypkie a także grunty zwietrzelinowe i skaliste. Wody gruntowe             
o napiętym zwierciadle stwierdzono w obrębie soczewki zaglinionych żwirów (otwór nr2) na 
głębokości  ok. 2,20 – 2,50m pod powierzchnia terenu. Nie można wykluczyć okresowej 
obecności wód sączeniowych i zawieszonych w okresach poopadowych i poroztopowych.            
W porach opadowych i roztopowych mogą też występować spływy powierzchniowe wód  , 
gdyż powierzchnia terenu w omawianym terenie odznacza się znacznymi spadkami 
przekraczającymi 10%. Szczegóły w opinii geotechnicznej. 
Z punktu widzenia rozporządzenia MTBiGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia 
geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych (Dz.U.2012.463)                       
w omawianym rejonie mamy do czynienia z prostymi warunkami gruntowymi. Projektowany 
obiekt zalicza się do pierwszej kategorii geotechnicznej. 
 
3. Projektowane zagospodarowanie terenu ( rys. Nr 2 )  
 
Parametry przyjęte do projektowania przebudowy drogi: 

• szerokość jezdni 3,00 m, w tym lokalne poszerzenia do 5,00m – mijanki; 
• przebudowa nawierzchni bitumicznej poprzez rozebranie istniejącej nawierzchni 

bitumicznej, spulchnienie, wyprofilowanie z uzupełnieniem istniejącej podbudowy  
kruszywem łamanym z zagęszczeniem oraz wykonanie nakładki bitumicznej 
dwuwarstwowej: warstwy ścieralnej grub. 4cm, warstwy wiążącej grub. 4cm: 

• podbudowa (w miejscach poszerzeń) z kruszywa łamanego 0-31,5mm;   
• pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni,  jednostronne  2%, zapewniające sprawny 

spływ wód opadowych i roztopowych do projektowanych ścieków liniowych wzdłuż 
krawędzi jezdni. 
 

Zasadnicze elementy zagospodarowania terenu pasa drogowego nie ulegają zmianie.                   
W ramach przebudowy zostanie odnowiona, wzmocniona istniejąca konstrukcja nawierzchni 
jezdni oraz odcinkowo w zależności od szerokości pasa drogowego zostanie poszerzona 
jezdnia. Przebudowa będzie polegać na rozebraniu istniejącej nawierzchni bitumicznej                     
o średniej gr. 5 cm. Istniejąca podbudowa  zostanie wzmocniona poprzez spulchnienie, 
profilowanie, wyrównanie kruszywem łamanym 0-31,5mm przy średniej grubości 5-10cm               
z zagęszczeniem.  
Na całości zostanie wykonana nowa nawierzchnia bitumiczna z betonu asfaltowego, 
dwuwarstwowa tj. warstwa wiążąca grub. 4cm oraz warstwa ścieralna grub. 4cm.  
Jedynie od km 0+000,00 do km 0+070,00 oraz w rejonie posesji nr 25 i 28 na długości 35 mb 
ze względu na istniejące poziomy zabudowy, zjazdy, wejścia na posesje należy wykonać 
pełną nową konstrukcje jezdni poprzez korytowanie istniejącej, taką jak na poszerzeniach.  
Szerokość jezdni podstawowa 3,00m na całej długości objętej opracowaniem. Tam gdzie 
warunki terenowe na to pozwoliły, w tym  szerokość pasa drogowego (działki drogowej) 
zaprojektowano poszerzenia istniejącej jezdni do szerokości 5,00m – mijanki, zgodnie                     
z rysunkiem PZT.  Na odcinkach poszerzeń zaprojektowano pełną nową konstrukcję 
składająca się z: 25 cm  warstwy podbudowy z kruszywa łamanego 0-31,5 mm                                
i dwuwarstwowej nawierzchni z betonu asfaltowego: warstwy wiążącej grub. 4 cm i warstwy 
ścieralnej grub. 4cm.  



Pobocza zaprojektowano utwardzić warstwą kruszywa łamanego  0-31,5mm grubości 10cm 
na szerokości 0,50 – 1,00m.  
Dla sprawnego odprowadzenia wód powierzchniowych z nawierzchni oprócz spadków 
poprzecznych 2% zaprojektowano ścieki liniowe wzdłuż krawędzi jezdni z: koryt ściekowych 
prefabrykowanych drogowych 50x60x15cm, ścieki przykrawężnikowe z trzech rzędów kostki 
kamiennej 9/11cm o szerokości 30cm, ścieki z kostki kamiennej 9/11cm szerokości 60cm 
(sześć rzędów) w lokalizacjach zjazdów indywidualnych. Szczegółową lokalizacje ścieków 
pokazano na rysunku PZT.  
 
W km 0+002,65 zaprojektowano studzienkę ściekowa z wpustem ulicznym wp2 podłączoną 
przykanalik PVC Ø 200mm do projektowanej studni deszczowej St2 zabudowanej na 
istniejącym kanale deszczowym. Zaprojektowano studnię deszczową betonową systemową 
Ø1000mm z przykryciem płytą nastudzienną i włazem żeliwnym typu D400. Istniejący kanał 
deszczowy odprowadzający wody opadowe należy poddać remontowi polegającemu na  
wymianie, ujednoliceniu materiału PVC na całej długości i średnicy kanału na  Ø300mm. 
Zaprojektowano remont kanału  na dwóch odcinkach kanału o długości L=14,60m                          
i L=35,50m.  Kanał deszczowy z istniejącym wylotem  do rowu. Istniejący wylot należy 
przebudować na ściankę czołowa kątową 3,00x3,00x0,50m kamienną na fundamencie 
betonowym. Wylot kanału Ø300 wyprowadzić w ściance bocznej. Dna na istniejącego kanału 
w rejonie ścianki kątowej należy umocnić kostka kamienną na podłożu z betonu i zalaniem 
spoin zaprawa cementową. W rejonie skrzyżowania z ul. Sportową zaprojektowano 
przebudowę istniejącej studzienki ściekowej wp1. Nową studzienkę ściekową z wpustem 
ulicznym podłączono przykanalikiem PVC Ø200mm  o długości L=6,50m do studni 
deszczowej St2.   
 
W km 0+125,38 zaprojektowano studzienkę ściekowa z wpustem ulicznym wp3 podłączoną 
przykanalik PVC Ø 200mm do projektowanej komory deszczowej K3 zabudowanej na kanale 
deszczowym kd800. Zaprojektowano komorę murowaną z bloczków betonowych M6 na 
fundamencie betonowym płytowym  z płytą nastudzienną wyposażoną w właz typu D400. 
 
W km 0+376,80 zaprojektowano studzienkę ściekowa z wpustem ulicznym wp5 podłączoną 
przykanalik PVC Ø 200mm L=8,80m do istniejącego rowu. Miejsce włączenia przykanalika 
do rowy – na skarpie należy wybrukować kostką kamienna 9/11cm na podłożu betonowym              
z zalaniem spoin zaprawą cementową.   
 
W km 0+438,34 zaprojektowano studzienkę ściekowa z wpustem ulicznym wp6 podłączoną 
przykanalik PVC Ø 200mm z wylotem w ściance czołowej istniejącego przepustu. 
Ewentualne ubytki murowanej ścianki czołowej należy uzupełnić zaprawami cementowymi. 
 
Mijanki oraz poszerzenia jezdni do szerokości 5,00m zaprojektowano w następujących 
lokalizacjach: 

- od km 0+002,65 do km 0+018,39 
- od km 0+149,20 do km 0,179,54 
- od km 0+373,83 do km 0+397,63 

 
W rejonie skrzyżowania z ul. Sportową zaprojektowano przebudowę istniejącego utwardzenia 
terenu pod wiatę przystankową wydzielając peron dla komunikacji miejskiej. Utwardzenie                  
o nawierzchni z betonowej kostki brukowej  grub. 8cm na podsypce cementowo – piaskowej,  
grub. 3cm, podbudowie z kruszywa łamanego 0/31,5mm o grub. 10cm stabilizowanego 
mechanicznie. 
Nawierzchnie na skrzyżowaniu  ul. Sportowej z  ul. Górską na działce nr 222/3, 222/7 należy 
wykonać dwuwarstwowa 2 x 4cm jak na pozostałej drodze po rozbiórce istniejącej 
nawierzchni nadając jej odpowiednie spadki poprzeczne i podłużne zapewniające 



odwodnienie do projektowanych studzienek ściekowych.  
 
3.1.  Powierzchnia elementów podlegających przebudowie: 

− jezdnia  = 2301,72m2           

− pobocza utwardzone kruszywem = 700,00m2,   
− poszerzenia, mijanki = 170,20m2 
− zjazdy = 165,28m2                     
− tereny zielone / trawniki = 1260,00m2,                        

Długość zabudowanych elementów liniowych: 
-  oporniki betonowe 12x25cm  =  908,67 m,  
-    krawężnik betonowy najazdowy 15x22cm = 383,53m, 
-    obrzeża betonowe = 51,00m, 
-    ściek przykrawężnikowym z kostki kamiennej (3 rzędy) = 399,02m, 
-    ściek z kostki kamiennej (6 rzędy) = 13,00m, 
-    koryto ściekowe betonowe 50x60x15cm = 218,00m, 
-    przykanaliki PVC Ø200 = 52,20m, 
-    remont kanału deszczowego PVC Ø300  = 50,10m. 
 

Długość odcinka drogi gminnej projektowanej do przebudowy w zakresie opracowania 
wynosi   637,05m.          
 
3.2. Teren, na którym projektowana jest przebudowa  nie jest wpisany do rejestru zabytków                   
i nie podlega ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania 
przestrzennego. 
 
3.3. Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje się w granicach terenu górniczego. 
 
3.4. Projektowane zamierzenie inwestycyjne w  nowym charakterze i celach nie spowoduje 
zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników drogi i jej otoczenia.  

Zgodnie z art. 71, ust. 2 Ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu 
informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz  
o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U.2016.353) uzyskanie decyzji                                  
o środowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych: 

- przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko; 
- przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. 

Zgodnie z zapisem  § 3 ust. 1 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r.                 
w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U.2016.71) 
długość drogi w zakresie opracowania wynosi 637,05 m  i nie osiąga wymaganego progu dla 
przedsięwzięć potencjalnie mogących oddziaływać na środowisko, dla których wymagana jest 
decyzja uwarunkowań środowiskowych tj.  przebudowa drogi o nawierzchni twardej o 
całkowitej długości powyżej 1km oraz obiekty mostowe w ciągu drogi  o nawierzchni 
twardej, z wyłączeniem jej remontu ( § 3ust. 1 pkt 60). Przebudowa przedmiotowej drogi 
dotyczy tylko branży drogowej. 
Biorąc powyższe pod uwagę uznano, że przedmiotowe zadanie nie wpisuje się w założeń 
cytowanych przepisów, dlatego uzyskanie decyzji środowiskowej jest niewymagalne. 
 
 Dopuszczalne wartości zanieczyszczeń w odprowadzanych do wód lub do ziemi 
wodach opadowych określone są w §21 Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 
24.07.2006r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód 
lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego 
(Dz.U.2014.1800). Ze względu na wielość czynników wpływających na skład ścieków 
deszczowych oraz ich probabilistyczny charakter, trudno jest mówić o typowym składzie 
ścieków deszczowych po przejściu przez fazę spływu powierzchniowego.  



Z uwagi na lokalny charakter projektowanej drogi (teren wsi) o małym natężeniu ruchu 
pojazdów (poniżej 2000 w ciągu doby), przyjęto z "Wytycznych prognozowania stężenia 
zawiesin ogólnych i węglowodorów ropopochodnych w ściekach" stanowiących załącznik 
do Zarządzenia Nr 29 GDDKiA, że wody opadowe zawierać będą zawiesinę ogólną 
wynoszącą mniej niż 40 mg/l. 
Z uwagi na lokalizację przebudowywanego odcinka drogi, terenem zabudowy siedliskowej 
oraz niską kategorię ruchu (KR1) pojazdów mechanicznych, nie zaprojektowano separatora 
substancji ropopochodnych. 
Zgodnie z publikacją IBDM „Ekologiczne zagadnienia odwodnienia pasa drogowego”, 
tablica 2.1, zaprojektowane wpusty uliczne z osadnikami zapewniają efekt podczyszczania 
ścieków na poziomie usuwania 60 – 80% zawiesin i węglowodorów ropopochodnych.                      
Poprzez zastosowanie osadników oraz w wyniku braku stałego źródła substancji 
ropopochodnych ścieki będą odpowiadać wymaganiom określonym w Rozporządzeniu 
Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie warunków, jakie należy spełniać przy 
wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi.  
 Stężenie zawiesin ogólnych nie przekroczy 100 mg/l. 
 Stężenie węglowodorów ropopochodnych nie przekroczy 15 mg/l. 
 
4.  Profil podłużny 
 
Niweleta drogi po przebudowie nie ulega zmianie poza lokalnymi odcinkami gdzie korekta 
wynika z właściwego odwodnienia lub wyrównania lokalnych nierówności. Spadek podłużny 
niwelety drogi średnio wynosi 0,0710. Nowa niweleta kształtowana jest na bazie istniejącej 
niwelety jezdni, która będzie rozebrana i pogrubiona o  projektowane warstwy: średnio 7,5 
cm warstwę profilująco wyrównawczą z kruszywa łamanego oraz nakładkę dwuwarstwową 
grub. 2x4cm. Ostatecznie niweleta może być podniesiona o ok. 10cm. W km od km 0+000,00 
do km 0+070,00 oraz w rejonie posesji nr 25, nr 28 zaprojektowano niweletę na poziomie 
istniejącym ze względu na istniejąca zabudowę oraz wjazdy oraz wejścia na posesje. 
 
3.5. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu 
 
Obszar oddziaływania obiektu – teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na 
podstawie przepisów odrębnych, wprowadzających związane z tym obiektem ograniczenia              
w zagospodarowaniu, w tym zabudowy, tego terenu. 
Obszar oddziaływania obiektu pokazano w części graficznej na rysunku pn.: Projekt 
zagospodarowania terenu w skali 1:500, obejmuje on teren części działek: 
160/6, 229 AM1 – obręb Jasna Góra. 
Przy określaniu obszaru oddziaływania brano pod uwagę następujące podstawy formalno-
prawne: 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.2016.290); 
2. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r.           

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne             
i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124); 

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2015.460); 
4. Załącznik do Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.                     

w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz.U.2014.112) 
5. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U.2015.469); 

 
4.  Przekroje poprzeczne – konstrukcyjne 
 
Zaprojektowano następujące konstrukcje nawierzchni: 
 
 



1)  jezdnia : 
-    warstwa ścieralna z betonu asfaltowego ( AC-11-S-50/70 ), grub. 4cm; 
-    warstwa wiążąca z betonu asfaltowego ( AC-16-W-35/50 ), grub. 4cm; 
-    wyrównanie istniejącej podbudowy z kruszywa łamanego 0-31,5mm, średniej 

grub. 5-10 cm , stabilizowana mechanicznie; 
 

2) poszerzenia jezdni o nawierzchni bitumicznej: 
-    warstwa ścieralna z betonu asfaltowego ( AC-11-S-50/70 ), grub. 4cm; 
-    warstwa wiążąca z betonu asfaltowego ( AC-16-W-35/50 ), grub. 4cm; 
-    podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm,  grub. 25 cm , stabilizowana 

mechanicznie; 
-  istniejące podłoże gruntowe 
 

3) zjazdy o nawierzchni bitumicznej: 
-    warstwa ścieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ), grub. 4cm; 
-    warstwa wiążąca z betonu asfaltowego ( AC-0/16-W-35/50 ), grub. 4cm; 
-    podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm,  grub. 15 cm , stabilizowana 

mechanicznie; 
-  istniejące podłoże gruntowe 
 

4) zjazdy, utwardzenia z kostki betonowej brukowej: 
-   betonowa kostka brukowa o gr. 8cm na podsypce cementowo – piaskowej gr. 3cm 
-   podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm,  grub. 15 cm , stabilizowana 

mechanicznie; 
-  istniejące podłoże gruntowe. 

 
5.  Obramowanie jezdni 
 
Konstrukcja jezdni w obramowaniu z krawężników betonowych 15x22cm na ławie z oporem 
z betonu C12/15 o Fb=0,06m2 po stronie lewej jezdni oraz oporników betonowych 12x25cm 
(10x20cm) na ławie z oporem z betonu C12/15 o Fb=0,06m2 po stronie prawej jezdni.             
W lokalizacjach zabudowy koryt ściekowych  masę bitumiczną układamy o 1 cm wyżej jak 
krawędź prefabrykatów betonowych.  
Nową nawierzchnię jezdni należy wykonać uwzględniając istniejącą zabudowę w planie jak                  
i profilu zwracając szczególną uwagę na istniejące poziomy sąsiadujących nieruchomości                 
w tym zjazdów na posesje, (wejścia, podjazdy) jak również przestrzegając wymagań co do 
skrajni drogowej.                   
 
6.  Roboty ziemne 
 
W ramach robót ziemnych należy wykonać: korytowanie  pod nową konstrukcję nawierzchni 
w km: 0+000,00 ÷ 0+070,00 oraz 0+200,00 ÷ 0+230,54, konstrukcję jezdni na poszerzeniach, 
wykopy liniowe pod zabudowę obramowania oraz elementów odwodnieniowych, zdjęcie 
nadmiaru gruntu z poboczy oraz jego usunięcie poprzez  wywóz. Korytowanie na pełną 
grubość projektowanej konstrukcji należy wykonać dla potrzeb utrzymania odcinkowo 
istniejącej niwelety ze względów odwodnienia powierzchniowego drogi w sąsiedztwie 
istniejącej zabudowy, w tym istniejących poziomów wejść i zjazdów na posesje.                            
Po wykonaniu robót nawierzchniowych w jezdni i na wzmocnionych poboczach pozostały 
teren należy uporządkować, splantować, uzupełnić ziemią urodzajną   i posiać trawę.  
 
 
 
 



7.  Odwodnienie 
 
Odprowadzenia wód powierzchniowych z wszystkich utwardzonych nawierzchni zapewnia 
się powierzchniowo poprzez zaprojektowane spadki poprzeczne i podłużne oraz 
zaprojektowane elementy odwodnieniowe w postaci: ścieków, studzienek ściekowych, studni 
połączeniowych, komór, przykanalików odprowadzających i wylotów obrukowanych.  
Zaprojektowano następujące elementy odwodnienia po stronie lewej jezdni: 
- na odcinku od km 0+000,00 do km 0+397,63 ściek przykrawężnikowy z kostki kamiennej 
9/11cm (3 rzędy kostki)  szerokości 30cm na ławie z betonu C12/15 o Fb=0,045m2.                     
W miejscach gdzie znajdują się mijanki ściek bez krawężnika na ławie z betonu C12/15                  
o Fb=0,045m2. 
- na odcinku od km 0+397,63 do km 0+627,49 ściek z prefabrykatów betonowych 
50x60x15cm na ławie betonowej grub. 10cm , z betonu C12/15, spoiny pomiędzy 
prefabrykatami zalać  zaprawą cementową 1: 3. 
Na zjazdach na nieruchomości oraz w miejscach projektowanych poszerzeń w lokalizacjach 
zabudowy prefabrykowanych koryt ściekowych, betonowych należy koryta betonowe 
ściekowe zastąpić ściekami z kostki kamiennej 9/11cm, min. sześć rzędów o przekroju 
poprzecznym umożliwiającym przejazd pojazdów.  
 
Jako elementy uzupełniające zaprojektowano: 

• studzienki ściekowe betonowe wg rozwiązań systemowych z osadnikami                         
i wpustami ulicznymi, żeliwnymi klasy D400 – szt.6. Dopuszcza się dobór wysokości 
studzienki (wylotu przykanalika) oraz wielkości osadnika w zależności od warunków 
miejscowych. Wpust uliczny Wp4 należy podłączyć bezpośrednio przykanalikiem 
(króćcem) poprzez mur oporowy – obudowę kamienna kanału z częściową 
przebudową muru 1,00 m3, 

• studzienki połączeniowe: 
- St2, St1 - studnia połączeniowo – rewizyjna, betonowa, Ø1000  odprowadzająca 
wody deszczowe, studnia wyposażona w płytę nastudzienną oraz właz kanałowy 
żeliwny klasy D400, 

• komorę połączeniową K3 o wymiarach 2,00x2,00m w świetle ścian, którą należy 
wykonać jako murowaną z bloczków betonowych M-6 (14x25x38cm) o grubości 
ścian 25 cm, na zaprawie cementowej M15 z pełnym spoinowaniem, na fundamencie 
betonowym płytowym grubości 20cm z betonu C20/25. Części odziemne komory 
zaizolować przeciwwilgociowo, dwuwarstwowo środkami bitumicznymi. Komorę 
przykryć płytą żelbetową nastudzienną o średnicy zewnętrznej Dz=3300mm 
wyposażoną w właz żeliwny Ø600mm, klasy D-400. Na dnie komory wykonać kinetę 
z betonu C25/30. Rzędna dna  - kinety jak istniejąca rzędna niweleta kanału Ø800 w 
lokalizacji wylotu przykanalika. 

• przykanaliki z rur PVCØ200mm (42,40mb) odprowadzające wody ze studzienek 
ściekowych do rowu - na skarpę, należy zabudować ze spadkiem i=1-2%. Wyloty na 
skarpach umocnić kostką kamienna 9/11cm na podłożu betonowym grub. 10cm                   
z betonu C12/15  i spoinowaniem zaprawą cementową – 1,50m2/wylot. 

• remont/przebudowę istniejącego kanału deszczowego Ø150(160) od studni St2 do 
końca zabudowanego kanału Ø800na na działce nr 123 na kanał PVC Ø300mm 
(łącznie 50,10mb). Na końcu istniejącego kanału Ø800 wykonać ściankę czołową  
kątową 3,00x3,00x0,50m (jak w przepustach) z kamienia murowego na zaprawie 
cementowej 1:2 ze spoinowaniem powierzchni elewacyjnych. Ściankę wykonać na 
fundamencie betonowym z betonu C16/20. Wylot kanału Ø300 wyprowadzić w 
ściance bocznej. Dno wylotów  umocnić kostką kamienną 9/11cm na podłożu 
betonowym grub. 10cm z betonu C16/20 z zalaniem spoin  zaprawą cementową 1:1 – 
4,00m2. Lokalizacja kanału – śladem istniejącego, spadek niwelety dna kanału – jak 
istniejący kanał z dostosowaniem do niwelety istniejącego kanału. 



 
UWAGI  KO ŃCOWE : 

1. Przy wykonywaniu robót budowlanych należy stosować wyroby budowlane dopuszczone 
do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie. 

2. Teren robót oraz jego sąsiedztwo po ich zakończeniu należy uporządkować. 
3. Podstawą wykonania i odbioru robót będą Specyfikacje Techniczne. 
4. W przypadku stwierdzenia w trakcie robót  kolizji z infrastrukturą podziemną (sieciami 

uzbrojenia terenu) ich rozwiązania należy uzgodnić z  właścicielami (administratorami) 
kolizyjnej sieci. 
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